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Interpretacja indywidualna
Na podstawie art. 14j § 1 i § 3 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1325 ze zm.) oraz upowaznienia Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 08 grudnia 2015 r. znak:
WO-1.0052.3.168.2015.KO w sprawie wydawania decyzji administracyjnych, postanowien i zadwiadczen
w zakresie postepowania podatkowego dotyczgcego podatkdw i optat lokalnych

stwierdzam,
ze stanowisko Wnioskodawcy w zakresie zastosowania zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych dalej u.p.o.l.) w przedstawionym we
whniosku o wydanie interpretacji indywidualnej stanie prawnym:

1) jest prawidiowe - opisana w stanie faktycznym bocznica kolejowa jest elementem infrastruktury
kolejowej i po spetnieniu warunku jej faktycznego udostepnienia przewoznikom kolejowym oraz
przepisow dotyczgcych pomocy publicznej podlega zwolnieniu od podatku od nieruchomosci na
podstawie art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.;

2) jest prawidtowe - zwolnieniu od podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.
podlegajg cate dziatki ewidencyjne — takze w przypadku czesciowego zajecia przez infrastrukture
kolejowg, po spetnieniu warunku jej faktycznego udostepniania oraz przepiséw dotyczacych pomocy
publicznej;

3) jest nieprawidtowe - dla zastosowania zwolnienia od podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7
ust 1 pkt1 lit. a u.p.o.l. infrastruktury kolejowej niezbedne jest faktyczne/rzeczywiste udostepnienie
infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym.

Uzasadnienie

W dniu 06.11.2020 r. XXX wystgpita z wnioskiem o wydanie indywidualnej interpretacji przepiséw prawa
podatkowego co do zastosowania zwolnienia na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.. Wniosek
dotyczy zaistniatego stanu faktycznego (pytanie nr 1 i 2) oraz zdarzenia przysztego (pytanie nr 3).

W przedmiotowym wniosku zostat przedstawiony nastepujacy stan faktyczny:

~Whnioskodawca jest przedsiebiorcg wpisanym do Krajowego Rejestru Sgdowego prowadzonego przez
Sad Rejonowy XXX. Jego siedziba miesci sie w XXX. Przedmiotem dziatalno$ci gospodarczej
Whnioskodawcy jest: PKD 30.11.Z - produkcja statkow i konstrukcji ptywajacych (XXX), a takze: PKD
35.12.Z — przesytanie energii elektrycznej, PKD 36.00.Z — pobér, uzdatnianie i dostarczanie wody, PKD
38.11.Z zbieranie odpadow innych niz niebezpieczne PKD 68.32.Z zarzadzanie nieruchomosciami
wykonywane na zlecenie, PKD 77.39.Z wynajem i dzierzawa pozostatych maszyn, urzgdzen oraz débr
materialnych, gdzie indziej niesklasyfikowane, PKD 25.50.Z, kucie, prasowanie, wyttaczanie i walcowanie
metali; metalurgia proszkéow, PKD 25.61.Z obrébka metali i nakfadanie powfok metale, PKD 24.33. Z
produkcja wyrobow formowanych na zimno. PKD 43.12.Z przygotowanie terenu pod budowe.

Whnioskodawca jest uzytkownikiem wieczystym miedzy innymi nastepujgcych gruntéw (dziatek
ewidencyjnych), wniesionych aportem do spotki, na ktérych wystepujg elementy infrastruktury kolejowej”



Whnioskodawca w formie tabelarycznej przedstawit informacje w zakresie nieruchomosci zajetych pod
infrastrukture kolejowg. Z przedstawionej tabeli wynika, jakiej powierzchni gruntéw dotyczy niniejszy
wniosek o interpretacje a takze pod jakim adresem, numerem dziatki i obrebu oraz numerem ksiegi
wieczystej zapisane sg te grunty. Zestawienie zawiera wykaz elementéw bocznicy kolejowej znajdujgcych
sie na wymienionych dziatkach oraz wykaz innych obiektéw zlokalizowanych na tych dziatkach. Informacje
zawarte w tabeli przedstawiajq sie nastepujgco:

o XXX zlokalizowana przy ul. XXX o powierzchni XXX m? XXX, elementy bocznicy kolejowej; tory
kolejowe, rozjazdy kolejowe, wykolejnice, znaki kolejowe, koziot oporowy. Inne naniesienia na dziaice;
budynki o funkcjach biurowej, magazynowej i produkcyjnej, place sktadowe w tym z urzgdzeniami
transportu pionowego XXX, drogi dojazdowe, elementy sieci energetycznej (w tym oswietleniowej),
teletechnicznej, wodno-kanalizacyjnej.

e XXX zlokalizowana przy ul. XXX o powierzchni XXX m? XXX elementy bocznicy kolejowej; tory
kolejowe, rozjazdy kolejowe, znaki kolejowe, urzgdzenia SRK. Inne naniesienia na dziatce; budynki
o funkcjach biurowej, socjalnej, magazynowej i produkcyjnej, place sktadowe w tym z urzgdzeniami
transportu pionowego XXX, drogi dojazdowe, elementy sieci energetycznej (w tym oswietleniowej),
teletechnicznej, wodno-kanalizacyjnej.

o XXX zlokalizowana przy ul. XXX o powierzchni XXX m? XXX elementy bocznicy kolejowej; tory
kolejowe, rozjazd kolejowy, znaki kolejowe. Inne naniesienia na dziatce; brak.

o XXX zlokalizowana przy ul. XXX o powierzchni XXX m? XXX elementy bocznicy kolejowej; tory
kolejowe, znaki kolejowe, koziot oporowy. Inne naniesienia na dziatce; budynki o funkcjach biurowej,
socjalnej, magazynowej i produkcyjnej, place sktadowe w tym z urzgdzeniami transportu pionowego
XXX, drogi dojazdowe, elementy sieci energetycznej (w tym oswietleniowej), teletechnicznej, wodno-
kanalizacyjnej.

o XXX zlokalizowana przy ul. XXX o powierzchni XXX m? XXX elementy bocznicy kolejowej; tory
kolejowe, rozjazd kolejowy, znaki kolejowe, urzgdzenia SRK. Inne naniesienia na dziatce; budynki
o funkcjach biurowej, socjalnej, magazynowej i place montazowe i sktadowe w tym z urzgdzeniami
transportu pionowego XXX, XXX z petng infrastrukturg, drogi dojazdowe, elementy sieci energetycznej
(w tym oswietleniowej), teletechnicznej, wodno-kanalizacyjne;.

Z informacji wskazanych przez Wnioskodawce wynika, iz powierzchnia gruntdéw na ktérych potozona jest

infrastruktura kolejowa wynosi XXX m?.

»,Na wymienionych w tabeli dziatkach, ktorych uzytkownikiem wieczystym jest Wnioskodawca znajduje sie
bocznica kolejowa. Bocznica kolejowa dla obstugi funkcji produkcyjnej XXX byta wykorzystywana do XXX
r. Po tym terminie zostafa wytgczona z eksploatacji i ulegta degradacji. W okresie XXX podjeto czynnosci
rewitalizacyjne sieci kolejowej na obszarze uzytkowanym wieczyscie przez Whnioskodawce. Cze$c
wczesniej istniejgcej infrastruktury kolejowej (tory) - w niewielkim zakresie - zostata zdemontowana, a
zasadnicza cze$¢ bocznicy kolejowej zostata zmodernizowana z odtworzeniem funkcji i doposazeniem
niezbednym do realizacji zadan transportu kolejowego. W latach 2017-2019 na terenach nalezgcych do
Gminy Miasto Szczecin i Skarbu Panstwa (w zarzgdzie XXX) dokonano restauracji dojazdéw do
zmodernizowanej infrastruktury kolejowej XXX umoZliwiajgc jej wykorzystanie dla celéw ponownego
transportu kolejowego towaréw na terenie XXX. W tym czasie w XXX wytworzono réwniez petng
dokumentacje zmodernizowanej sieci kolejowej (w tym: regulamin bocznicy, projekt statej organizacji
ruchu) oraz uzupetniono oznakowanie celem uzyskania pozwolenia na uzytkowanie bocznicy. W dniu
XXX r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat $Swiadectwo bezpieczeristwa nr XXX. Nastgpifo to w
formie decyzji znak: XXX. Swiadectwo bezpieczenstwa stanowi zatgcznik do ww. decyzji. W $wiadectwie
bezpieczenstwa wskazano, ze dotyczy ono nastepujgcej lokalizacji: bocznica kolejowa XXX przy stacji
XXX odgaftezia sie w stacji XXX od toru stacyjnego nr XXX rozjazdem nr XXX w kilometrach XXX linii
kolejowej nr XXX zarzgdzanej przez XXX. Ze $wiadectwa bezpieczenstwa wynika ponadto, ze uzytkownik
bocznicy kolejowej spetnia wymagania w zakresie wiaSciwego utrzymania bocznicy kolejowej,
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i bezpiecznej eksploatacji pojazdéw kolejowych w obrebie
bocznicy kolejowej z wytaczeniem przewozdw niebezpiecznych.”



Nastepnie w opisie stanu faktycznego umieszczona zostata kopia tabeli, ktora ,okresla w jaki sposéb
w ewidencji Srodkdw trwatych Whnioskodawcy zostaty ujete elementy bocznicy kolejowej.”

LInfrastruktura Kolejowa-Srodki Trwate”

Lp.| Nr Nazwa srodka Numer ewidencyjny | KST Wartos¢ netto
31.07.2020

1 | XXX | XXX XXX 104 XXX

2 | XXX | XXX XXX 220 XXX

3 | XXX | XXX XXX 220 XXX

4 | XXX | XXX XXX 221 XXX

W dalszej czesci Wnioskodawca wskazat, iz w dacie ztozenia wniosku Whioskodawca nie ma zawartej
umowy bocznicowe;.

Przez umowe bocznicowg Whnioskodawca rozumie zawarcie nastepujgcej umowy: umowy ha utrzymanie
stanu technicznego infrastruktury i torowisk na bocznicach znajdujgcych sie na terenie XXX.

Ponadto Wnioskodawca planuje réowniez zawarcie umowy na obstuge taboru kolejowego (wtaczanie
i wytaczanie wagonow) na terenie XXX. Niemniej jednak w ocenie Wnioskodawcy brak drugiej umowy
(wtaczania i wytaczania wagonéw) nie musi blokowac¢ dostaw kolejowych do XXX, poniewaz dostawca
moze wystgpi¢c do PKP o dostawe wagonéw do XXX wraz z wtoczeniem na teren XXX (co zostanie
uwzglednione w wycenie).

28 listopada 2019 r. zostat opracowany statut bocznicy kolejowej. Ponadto dla bocznicy zostat
opracowany regulamin pracy bocznicy kolejowej.”

W zwiagzku z powyzszym Whnioskodawca zadatl nastepujace pytania:

1) ,Czy opisana w stanie faktycznym niniejszej sprawy bocznica kolejowa podlega zwolnieniu
z opodatkowania podatkiem od nieruchomo$ci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a) ustawy z dnia
12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (dalej takze u.p.o.l.) przy spetnieniu warunku
udostepnienia jej przewoznikom kolejowym?”

2) Czy zwolnienie w podatku od nieruchomos$ci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a) u.p.o.l. obejmuje cate
dziatki ewidencyjne (grunty) opisane w stanie faktycznym niniejszej sprawy (w tabeli), na ktérych
Znajdujg sie chociazby cze$ciowo wymienione elementy bocznicy kolejowej? Czy jest konieczne
w rozumieniu art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a) u.p.o.l., aby na catej dziatce ewidencyjnej potozone byty elementy
bocznicy kolejowej, aby cata dziatka ewidencyjna podlegata zwolnieniu z podatku od nieruchomosci?”

3) ,Jakie warunki nalezy zrealizowac, aby spetniona byta przestanka o ktérej mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1
lit a) u.p.o.l tj. ,udostepnienie infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym” (w jaki sposob nalezy
interpretowac te przestanke)? Czy wystarczajgce jest posiadanie opisanego w stanie faktycznym
niniejszej sprawy wytgcznie $wiadectwa bocznicy kolejowej i faktyczne udostepnianie infrastruktury
kolejowej przewoznikom bez dodatkowych umoéw, czy tez niezbedne jest zawarcie osobnej umowy
badz tez innych uméw, a jesli tak to w jakiej ilosci i jakiego rodzaju oraz czy w przypadku
Whnioskodawcy wystarczajgce bedzie zawarcie umowy bocznicowej bgdZz umowy na obstuge taboru
kolejowego opisane w stanie faktycznym niniejszej sprawy?”



Stanowisko prawne Wnioskodawcy

Adl) ,W ocenie Whnioskodawcy opisana w stanie faktycznym niniejszej sprawy bocznica kolejowa
podlega zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a)
ustawy z dnia 12 stycznia 1991 roku o podatkach i opfatach lokalnych przy spetnieniu warunku
udostepnienia jej przewoznikom kolejowym. Powyzsze wynika z nastepujgcych okoliczno$ci.

Na wstepie Whnioskodawca wskazuje, ze znane mu jest stanowisko wyrazone przez Wojewddzki Sad
Administracyjny w Szczecinie w wyroku z dnia 2018-02-15 sygn. akt | SA/Sz 1035/17. Wyrok ten zostat
wydany w nastepstwie zaskarzenia interpretacji indywidualnej wydanej przez Prezydenta Miasta Szczecin
z dnia 02.10.2017 r. znak: WPIOL-VI.310.8.2017.JKO. Wojewddzki Sgd Administracyjny w Szczecinie
w wyzej wskazanym wyroku wskazaf, ze rowniez infrastruktura prywatna moze korzysta¢ ze zwolnienia,
0 ktorym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. Wskazat rowniez, ze w obecnym stanie prawnym, tj. od
1 stycznia 2017 r. bocznice kolejowe wchodzg w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw
u.t.k. Co bardzo istotne w dniu 2020-08-05 Naczelny Sgd Administracyjny wydat wyrok w sprawie Il FSK
1438/18, w ktorym uznatl stanowisko WSA w Szczecinie za prawidlowe, co w konsekwencji
skutkowato uchyleniem interpretacji indywidualnej wydanej przez Prezydenta Miasta Szczecin z dnia
02.10.2017 r. znak: WPIOL-VI.310.8.2017.JKO.

W powyzszym wyroku NSA wskazat istotne z punktu widzenia przedmiotu niniejszego wniosku tezy:

1) Jak zaznaczono na wstepie, o wyniku rozpoznawanej sprawy decydowato to, czy w oparciu o przepisy
prawa materialnego (art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.) w stanie prawnym obowigzujgcym od 1 stycznia
2017 r. zwolnienie wprowadzone w tym przepisie obejmuje elementy bocznicy kolejowej oraz grunty
zajete pod prywatng infrastrukture kolejowg rozumiane jako cafe dziatki ewidencyjne. Rozstrzygajgc to
sporne zagadnienie Naczelny Sgd Administracyjny zgodzit sie z oceng zawartg w zaskarzonym wyroKu.
Trafnie w zaskarzonym wyroku zgadzajgc sie ze skarzgcg potwierdzono w opisanym stanie faktycznym,
Ze nalezgca do nigj infrastruktura kolejowa w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727 ze zm., dalej "u.t.k."), udostepniana przewoznikom kolejowych,
w stanie prawnym obowigzujgcym od 1 stycznia 2017 r. objeta jest zwolnieniem z opodatkowania na
podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.

2) ,Niewatpliwie wiec bocznica kolejowa stanowi infrastrukture kolejowg w rozumieniu ustawy
o transporcie kolejowym.

Majgc na wzgledzie powyzsze niewatpliwie Whioskodawca jest uprawniony do zfoZenia niniejszego
wniosku o interpretacje.”

Nastepnie Wnioskodawca przytacza przepisy ustawy podatkowej i wskazuje:

»~Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. ,Zwalnia sie od podatku od nieruchomo$ci grunty, budynki i budowle
wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktéra:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

b) jest wykorzystywana do przewozu oséb, lub

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci torow wigekszej niz 1435 mm.”

Zatem zwolnienie z podatku od nieruchomosci przedmiotowych obiektow na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1

u.p.o.l. bedzie mozliwe po tgcznym spetnieniu nastepujgcych przestanek:

a) grunty, budynki i budowle muszg stanowi¢ elementy wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej
zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym dalej takze : u.t.k.).

b) infrastruktura kolejowa jest udostepniana przewoznikom kolejowym, jest wykorzystywana do przewozu
0sob lub tworzy linie kolejowe o szerokoSci wiekszej niz 1435 mmm.



Samodzielng podstawe stosowania zwolnienia z podatku od nieruchomosci stanowi ustawa o podatkach
i optatach lokalnych, niemniej jednak dla ustalenia takich pojec jak infrastruktura kolejowa nalezy siegng¢
do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.”

W celu ustalenia zakresu przedmiotowego zwolnienia nalezy w pierwszej kolejnosci okreslic elementy
wchodzgce w skfad infrastruktury kolejowej na podstawie u.tk. Zgodnie z art. 4 pkt 1 u.tk. przez
infrastrukture kolejowa nalezy rozumie¢ elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do u.tk.” W tym miejscu
wymienione zostaty elementy wchodzace w skiad infrastruktury kolejowej okreslone w zatgczniku nr 1 do
u.t.k.

Dalej Whnioskodawca wskazuje: ,Na niektorych gruntach oddanych w uzytkowanie wieczyste
Wnioskodawcy znajduje sie bocznica kolejowa stanowigca infrastrukture kolejowa. Jak bowiem
wynika z poczgtkowej tresci zatgcznika réwniez bocznice kolejowe okreslane sg jako elementy
infrastruktury kolejowe;j.

Z obecnie uksztattowanego orzecznictwa wynika, ze od 1 stycznia 2017 r. ze zwolnienia, o ktérym mowa
w art. 7 ust. 1 lit a u.p.o.l. mogg korzystac¢ réwniez przy spetnieniu warunkéw ustawowych bocznice
kolejowe, a takze miedzy innymi grunty na ktérych sie znajdujg. Uzasadnienie do projektu nowelizacji
ustawy o transporcie kolejowym wskazuje wprost, iz: ,Skutkiem wprowadzonych zmian bocznica kolejowa
jest infrastrukturg kolejowg” (zob. uzasadnienie z 15.09.2016 r. do projektu ustawy o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw, VIII kadencja, druk, sejm. nr 840, s. 4.).

Podkreslenia wymaga fakt, ze nowy zakres zwolnienia z podatku od nieruchomosci infrastruktury
kolejowej oraz nowe brzmienie definicji ustawowej infrastruktury kolejowej zostaty wprowadzone ustawg
Z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz..U. z 2016 r. poz 1923). Zgodnie z uzasadnieniem do ustawy zmieniajgcej u.t.k. w wyniku
przedmiotowej zmiany dostosowano brzmienie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. do zmiany znaczenia poje¢
stosowanych w u.t.k. Ponadto zaproponowana zmiana miata na celu dostosowanie przedmiotowego
zwolnienia do zwolnienia dotyczgcego transportu lotniczego, poprzez objecie zwolnieniem réwniez
budynkow, np. nastawni kolejowych.

Dodatkowo nalezy rowniez wskazac, ze celem regulacji wprowadzonych za pomocg ustawy zmieniajgcej
u.t.k. byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu kolejowego do zmiany prawa
Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniem dyrektywy Parlamentu Europejskiego | Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego (Dz. Urz. UE 343 z 14.12.2012 str. 32).

Natomiast bocznica kolejowa definiowana jest w przepisie art. 4 pkt 10 u.tk., zgodnie z ktérym przez
bocznice kolejowg nalezy rozumiec: - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa,
potgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgcg do wykonywania czynnosci fadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazddéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych
do ruchu po sieci kolejowe;.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz bocznica kolejowa Wnioskodawcy opisana w stanie
faktycznym niniejszej sprawy z uwagi na potgczenie z liniami kolejowymi oraz sposéb wykorzystywania
stanowi bocznice kolejowg na gruncie u.t.k., a w konsekwencji, z uwagi na regulacje wprowadzone
ustawg zmieniajgcg u.t.k., stanowi obecnie rowniez infrastrukture kolejowg (w stanie prawnym do dnia 31
grudnia 2016 r. bocznice kolejowe nie stanowity infrastruktury kolejowej).



Tym samym zostata spetniona przestanka dla objecia opisanej w stanie faktycznym niniejszej sprawy
bocznicy kolejowej Wnioskodawcy zwolnieniem, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a) u.p.o.l. pod
warunkiem udostepnienia bocznicy kolejowej przewoznikom kolejowym.”

Ad 2) ,,W ocenie Wnioskodawcy zwolnienie w podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1
u.p.o.l. obejmuje cafe dziatki ewidencyjne (grunty) opisane w stanie faktycznym niniejszej sprawy
(w tabeli), na ktérych znajdujg sie chociazby cze$ciowo elementy bocznicy kolejowej. Tym samym nie jest
konieczne aby na cafej dziatce ewidencyjnej byty elementy bocznicy kolejowej, aby cata dziatka
ewidencyjna podlegata zwolnieniu z podatku od nieruchomosci.

Powyzsze wynika z nastepujgcych okoliczno$ci:

Po pierwsze ze wskazanego na wstepie wyroku NSA jednoznacznie wynika powyzsza konkluzja (Il FSK
1438/18): ,Naczelny Sqd Administracyjny wyjasnia, ze nalezato zgodzic¢ sie z sgdem pierwszej instanciji,
ze zwolnieniu na gruncie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. podlega powierzchnia catej dziatki ewidencyjnej, nawet
jezeli tylko w czesci jest zajeta przez infrastrukture kolejowg. W odniesieniu do gruntéw, ktére miatyby
podlegac przedmiotowemu zwolnieniu ustawodawca nie odniost sie do sposobu klasyfikacji gruntow
w ewidencji gruntéw | budynkéw. Z tresci przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. wykre$lono zapis, ze
zwolniona jest tylko czes¢ gruntow, ktéra jest faktycznie zajeta przez elementy infrastruktury kolejowej.
Z tego wzgledu przez infrastrukture kolejowg nalezy rozumie¢ catg dziatke ewidencyjng, na ktérej znajdujg
sie elementy infrastruktury kolejowej, bez wzgledu na sposoéb zakwalifikowania jej w ewidencji.
Na podstawie tego przepisu w brzmieniu obowigzujgcym od 1 stycznia 2017 r. przedmiotowemu
zwolnieniu podlega cala dziatka ewidencyjna, na ktérej znajdujg sie budowle i budynki infrastruktury
kolejowej, a nie tylko te czesci, ktére zostaty faktycznie zajete pod budowle infrastruktury kolejowej.
Stanowisko to jest uprawnione z uwagi na jednoznaczne wskazanie w tym przepisie gruntéw jako
przedmiotu zwolnienia oraz rezygnacja z warunku zajecia tych gruntéw pod budowle infrastruktury
kolejowej”.

W obecnym stanie prawnym oprécz budowli objete zwolnieniem z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. mogg zostac
réwniez budynki oraz grunty wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej. Przy czym w zakresie gruntéw,
ktére miatyby podlegac przedmiotowemu zwolnieniu ustawodawca nie odniést sie do sposobu kwalifikacji
gruntow w ewidencji gruntow i budynkoéw. Z tego wzgledu, w ocenie XXX, w zakresie gruntow,
wchodzgcych w skfad infrastruktury kolejowej, rowniez nalezy odnie$¢ sie do definicji infrastruktury
kolejowej z u.t.k.. Zgodnie z pkt 12 zafgcznika nr 1 do u.t.k. w skifad infrastruktury kolejowej wchodzg
grunty oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. wykreslono zapis, iz zwolniona jest tylko ta
czes$¢ gruntéw, ktora jest faktycznie zajeta przez elementy infrastruktury kolejowej. Przed nowelizacjg
z 1 stycznia 2017 r. ww. przepis brzmiat bowiem nastepujgco: ,zwalnia sie od podatku od nieruchomosci:
grunty, budynki i budowle wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw
o transporcie kolejowym oraz zajete pod nie grunty, jezeli (...).

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzic, iz gruntami wchodzgcymi w skifad infrastruktury kolejowej sg
grunty, okre$lone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wskazane w pkt 1-11
zatgczniku nr 1. W konsekwencji przez infrastrukture kolejowg nalezy rozumiec¢ catg dziatke, na ktorej
znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej, bez wzgledu na sposoéb jej zaklasyfikowania w ewidencji.

W opinii Wnioskodawcy przy wyktadni pojecia ,gruntéw wchodzgcych w sktad infrastruktury kolejowej”
nalezy zastosowac jezykowg wyktadnie pkt 12 zatgcznika nr 1 do u.t.k., a zwolnieniu na podstawie art. 7
ust.1 pkt 7 u.p.o.l. bedzie podlegac cala dziatka ewidencyjna, na ktérej znajdujg sie budowle lub budynki
infrastruktury kolejowej, a nie tylko cze$¢ gruntu faktycznie zajeta pod infrastrukture kolejowg. Przy czym
dziatke ewidencyjng nalezy rozumiec¢ zgodnie z definicja zawartg w § 9 ust.1 rozporzgdzenia Ministra
Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntéw
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i budynkéw (ti. Dz. U. z 2019 r. poz. 393), zgodnie z ktérg dziatka ewidencyjna stanowi ciggty obszar
gruntu, potozony w granicach jednego obrebu, jednorodny pod wzgledem prawnym, wydzielony
z otoczenia za pomoca linii granicznych.”

W obecnie uksztattowanym orzecznictwie sgdoéw administracyjnych dominuje poglad, wedle ktérego
infrastrukturg kolejowg sg cate dziatki juz wtedy, gdy chociaz na ich czesSci znajduje sie infrastruktura
kolejowa, bez wzgledu na to, do jakich celéw jest wykorzystywana pozostata ich cze$¢. Takie tezy mozna
znalez¢ m. in. w  nastepujgcych  wyrokach: wyrok Wojewddzkiego Sagdu Administracyjnego
w Biatymstoku z dnia 12 wrze$nia .2018 r. sygn. akt | SA/Bk 402/18,wyrok Naczelnego Sgdu
Administracyjnego z dnia 31 stycznia 2019 r. sygn. akt Il FSK 3032/18,wyrok Wojewddzkiego Sgdu
Administracyjnego w Opolu z dnia 10 pazdziernika 2018 r. sygn. akt | SA/Op 243/18, wyrok
Wojewoddzkiego Sgdu Administracyjnego w Szczecinie z dnia 15 lutego 2018 r. sygn. akt | SA/Sz1035/17.

W wyroku Wojewoddzkiego Sagdu Administracyjinego w Gdansku z dnia 9 czerwca 2020 r.
sygn. akt ISA/Gd 2057/19 Sad wskazat cyt.: ,dodac nalezy, ze w zakresie zwolnienia cafosci dziatek
ewidencyjnych istnieje uksztaftowana juz linia orzecznictwa sgdéw administracyjnych. Przyktadowo
wskaza¢ mozna wyroki Wojewddzkich Sgdéw Administracyjnych w sygnaturach: | SA/Bk 222/18,
| SA/Op 2/18, | SA/Sz 1035/17, | SA/GI 970/17, | SA/Ke 199/18. Sad je podziela.”

W wyroku z dnia 13 lutego 2020 r. sygn. akt Il FSK 2187/18 Naczelny Sgd Administracyjny wskazat
wprost ,Zwolnieniu na gruncie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. podlega powierzchnia catej dziatki ewidencyjnej,
nawet jezeli tylko w czesci jest zajeta przez infrastrukture kolejowg.”

Wynika to z faktu, iz grunty rozumiane jako dziatki ewidencyjne mogg stanowic¢ elementy infrastruktury
kolejowej w my$l pkt 12 zatgcznika nr 1 do u.t.k.

Ponadto réwniez z interpretacji indywidualnych wynikajg powyzsze tezy, np.: interpretacja indywidualna
Prezydenta M. Mysfowice z 28.04.2017 r. PO-1.310.1.2017.MR; interpretacja indywidualna Burmistrza
M. Imielin z 12.05.2017 r., FB.310.1.2017.

Podsumowujgc ten watek wskazac¢ nalezy, ze zwolnieniu na gruncie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. podlega
powierzchnia catej dziatki ewidencyjnej, nawet jezeli tylko w cze$ci jest zajeta przez infrastrukture
kolejowg w postaci bocznicy kolejowej.”

Ad3) ,,W ocenie Wnioskodawcy przestankg udostepniania infrastruktury kolejowej (tu: bocznicy kolejowej)
przewoznikom kolejowym” nalezy rozumie¢ w ten sposob, Ze wymaga ona spetnienia tylko dwdch
warunkow:

1) Posiadania $wiadectwa bezpieczenstwa bocznicy kolejowej opisanego w stanie faktycznym ninigjszej
sprawy, a w przypadku innych elementéw infrastruktury kolejowej posiadania wymaganych przez
odpowiednio stosowne przepisy certyfikatow/Swiadectw;

2) Faktycznego udostepniania bocznicy kolejowej przewoznikom kolejowym bez konieczno$ci zawierania
uméw bocznicowych lub jakichkolwiek uméw z przewoznikami. U.p.o.l. nie okre$la czestotliwosci
udostepniania a wiec moze by¢ ono nawet dwukrotne (nie musi by¢ ciggte) byleby nie byto
jednorazowe.

W zakresie kwestii dotyczgcej Swiadectwa bezpieczenstwa z orzecznictwa sgdowo — administracyjnego
wynika, ze dokument ten potwierdza prawo zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, cyt.: , Zgodnie z art. 11
ust.1 Dyrektywy 2004/49/WE w celu dopuszczenia do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg
i eksploatowania jej, zarzgdca infrastruktury musi uzyskac autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa od
wladzy bezpieczenstwa w panstwie cztonkowskim, w ktérym jest zarejestrowany. Autoryzacja
bezpieczenstwa jest dokumentem uprawniajgcym zarzgdce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg, gdyz
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zgodnie z art. 4 pkt 18b u.t.k. jest to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez zarzgdce infrastruktury
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem. Regulacja to zostata transportowana do artykutu 18a u.t.k.
Zgodnie z art. 18a ust. 1 u.t.k. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydaje autoryzacje bezpieczeristwa
dla zarzgdcy majgcego siedzibe na terytorium RP, a w mysl art. 18a ust. 3 tej ustawy autoryzacja
bezpieczeristwa jest wydawana na okres 5 lat i przedtuzona co 5 lat na wniosek zarzgdcy.

Definicja legalna zarzgdcy infrastruktury z art. 4 pkt 7 u.t.k. wskazuje, Ze jest to podmiot wykonujgcy
dziatalno$¢ polegajgcg na zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie.

Jedng za$ z tych zasad jest konieczno$¢ posiadania przez zarzgdce infrastruktury autoryzacji
bezpieczenstwa. Z tych powodéw nalezato stwierdzi¢, ze tylko zarzgdca infrastruktury, ktéry posiada
autoryzacje bezpieczenstwa jest podmiotem uprawnionym do skorzystania ze zwolnienia podatkowego
przewidzianego w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l.” (wyrok Naczelnego Sgdu Administracyjnego z dnia
18 czerwca 2019 r. sygn. akt Il FSK 1411/17). Podobnie: wyrok Naczelnego Sgdu Administracyjnego
z dnia 13 marca 2018 r. sygn. akt Il FSK 378/16.

W ocenie Wnioskodawcy $wiadectwo bezpieczeristwa opisane w stanie faktycznym niniejszej sprawy jest
autoryzacjg bezpieczenistwa w rozumieniu powyzszych przepiséw.”

Jak wynika z opisu stanu faktycznego Whnioskodawca posiada $wiadectwo bezpieczenstwa w rozumieniu
powyzszych przepiséw dla bocznicy kolejowej, zatem warunek z pkt 1 jest spetniony.

W uzasadnieniu 2 warunku wskazacC nalezy, ze art. 29 ust. 1 u.t.k. okre$la co nalezy rozumie¢ pod
pojeciem: ,udostepnienie infrastruktury kolejowej”. Zgodnie z tym przepisem:

1. Udostepnienie infrastruktury kolejowej polega na:

1) rozpatrywaniu wnioskéw aplikanta o przydzielenie zdolnosci przepustowey;

2) przydzieleniu aplikantowi zdolnosci przepustowej, w tym:
a) przydzieleniu trasy pociggu,
b) przydzieleniu zdolnosci przepustowej dla wykonania lub postoju pojazdéw kolejowych;

3) umozliwieniu przewoZnikowi kolejowemu wskazanemu przez aplikanta wykorzystania przydzielonej
zdolnosci przepustowey;

4) umozliwieniu przewoznikowi kolejowemu skorzystania z pozostatych ustug, o ktérych mowa
w ust. 1 zatgcznika nr 2 do ustawy.

Niemniej jednak z orzecznictwa jednoznacznie wynika, ze art. 7 ust. 1 pkt 1 lita a) u.p.o.l. nie odsyta
w zakresie interpretacji pojecia ,udostepniac” do u.t.k. W tym zakresie nalezy postuzyc¢ sie potocznym
rozumieniem stowa ,udostepnia¢”. Tak przyktadowo zostato wskazane w cytowanym juz wyroku NSA
Il FSK 1438/18, w ktérym Sad wskazat, cyt.: ,z kolei w zakresie drugiej z przestanek zwolnienia
(udostepnienie infrastruktury kolejowej przewoZznikowi kolejowemu) stanowisko zaprezentowane przez
organ jest bfedne. Wbrew twierdzeniu organu bowiem interpretacja wystepujgcego w tym przepisie
terminu ,udostepnienie” nie wymaga siegniecia do ustawy o transporcie kolejowym, tak jak ma to miejsce
w przypadku pierwszej przestanki zwolnienia. Przestanke te nalezy interpretowac literalnie, w oparciu
0 gramatyczne brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pktl lit. a u.p.o.l. Jak trafnie wyjasnit sgd pierwszej
instancji, wskazang w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. przestanke ,udostepnienia infrastruktury kolejowej”
nalezy rozpatrywac¢ zgodnie z dostownym brzmieniem, {j. chodzi o faktyczny sposéb wykorzystania
infrastruktury kolejowej. Z analizy konstrukcji przepisu art. 7 ust. 1 u.p.o.l. w brzmieniu majgcym
zastosowanie w sprawie wynika, iz w procesie wyktadni pojecia ,jest udostepniona”, odmiennie niz to
miato miejsce do 31 grudnia 2016 r. nie jest wymagane siegniecie do przepiséw ustawy o transporcie
kolejowym. Przepis ten w brzmieniu zmienionym z dniem 1 stycznia 2017 r. odsyta do ustawy
o transporcie kolejowym, ale w $cisle wskazanym w tym przepisie zakresie tj. do przyjecia znaczenia
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okreslenia ,grunty, budynki i budowle wchodzgce w skfad infrastruktury kolejowej” takiego jakie zostato
nadane w tej ustawie. W takiej sytuacji przestanke te nalezy interpretowac literalnie, w oparciu
0 gramatyczne brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 /it. a u.p.o.l. uwzgledniajgc przyjete w jezyku polskim
znaczenie stowa ,udostepnia”. Udostepnienie to mozliwo$¢ skorzystania z danego obiektu przez inne
podmioty niz wtadajgcy obiektem. Nie moze budzi¢ watpliwosci, ze podane przez XXX we wniosku
0 wydanie interpretacji prawa podatkowego okoliczno$ci wskazujg na udostepnienie infrastruktury
kolejowej w potocznym rozumieniu wyrazenia ,udostepniac”

~Jezeli zatem nastgpi faktyczne udostepnianie infrastruktury kolejowej to bedzie mozliwos$¢ stosowania
zwolnienia o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a) u.p.o.l.. Skoro pojecie ,udostepnia¢” odnosi sie do
mozliwosci korzystania z danego obiektu przez inne podmioty to dotyczy to zaréwno sytuacji, gdy
podmioty te korzystajg z infrastruktury kolejowej bez umowy bocznicowej lub innej umowy jak i na
podstawie umoéw bocznicowych lub innych uméw. Nie jest zatem warunkiem bezwzglednym zawarcie
takich uméw bocznicowych lub innych. Co wiecej pojecie ,udostepniac” w zakresie czasowym nie mowi
o ciggtym udostepnianiu, a jedynie o co najmniej dwukrotnym udostepnianiu skoro musi to dotyczy¢
przewoznikéw kolejowych, a zatem co najmniej dwoch przewoznikéw.

W ocenie Wnioskodawcy spefniona bedzie przestanka, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a) u.p.o.l.
rowniez wtedy, gdyby co jaki$ czas zawarta byta krotkotrwata umowa bocznicowa, na podstawie ktorej
dochodzitoby do kilku udostepnien, bez koniecznosci ciggtego udostepniania infrastruktury kolejowej. (...).

Wg definicji stownikowej PWN (...), stowo ,udostepnia¢” oznacza: utatwic kontakt z czyms$ lub umoZzliwi¢
korzystanie z czegoS$. Ta definicja nie odnosi sie wiec do ciggtego udostepniania.

Z tego tez wzgledu w ocenie Wnioskodawcy nie jest konieczne zawarcie umowy bocznicowej lub innych
umow aby spetniona byta przestanka ,,udostepniania bocznicy kolejowej przewoznikom kolejowym”.
Wystarczy posiadanie $wiadectwa bezpieczeristwa i faktyczne udostepnienie bocznicy.

W przypadku odmiennych twierdzeni organu Whnioskodawca zgodnie z pierwszg czescig pytania nr 3
wnosi o okre$lenie konkretnych warunkéw jakie nalezy spetnic, aby doszto do spetnienia przestanki:
Ludostepnienie infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym”.

Whniosek XXX zawiera takze oswiadczenie, o ktdrym mowa w art. 14b § 4 Ordynacji podatkowej
oraz pisemne wyjasnienie w zakresie nazwy podmiotu.

W dniu 07.01.2021 r. do organu podatkowego wptyneto pismo ,Pismo w $lad za innym pismem” wraz
z odpisem petnym KRS Whnioskodawcy, z ktérego wynika zmiana nazwy XXX.

W dniu 31.01.2021 r. wptyneto pismo ,Sprostowanie” do wniosku o wydanie indywidualnej interpretacji
przepisow prawa podatkowego. XXX Whnioskodawcy wskazuje, ze we wniosku o interpretacje w trzecim
punkcie tabeli oznaczonym ,Nr dziatki” przy pozycji dotyczgcej : XXX zamiast XXX powinno by¢é XXX. Jest
to klasyczna literowka (oczywista omytka pisarska), ktéra popetniona przy sporzgdzaniu tabeli.
Niezaleznie od niniejszego sprostowania te same dane wynikajg z tego, ze powierzchnia wskazana
w tabeli wkasnie dotyczy dziatki XXX, a nie XXX.

Po rozpatrzeniu stanowiska Wnioskodawcy organ podatkowy zwazyt co nastepuje:

W mysl art. 14b § 1 i 14j Ordynacji podatkowej Dyrektor Biura Krajowej Informacji Podatkowej,
a w zakresie swojej wtasciwosci wojt, burmistrz, (prezydent miasta), starosta lub marszatek wojewddztwa
na pisemny wniosek zainteresowanego, wydaje, w jego indywidualnej sprawie, pisemng interpretacje
przepisow prawa podatkowego. Zgodnie z art. 14b § 3 Ordynacji podatkowej sktadajacy wniosek
o0 wydanie interpretacji indywidualnej obowigzany jest do wyczerpujgcego przedstawienia zaistniatego
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stanu faktycznego albo zdarzenia przysztego oraz do przedstawienia wlasnego stanowiska w sprawie
oceny prawnej tego stanu faktycznego albo zdarzenia przysztego. W orzecznictwie sadow
administracyjnych ugruntowany jest poglad, ze organ wydajgcy interpretacje dokonuje jedynie oceny
prawnej przedstawionego przez Wnioskodawce stanu, bez mozliwosci jego modyfikowania, czy tez
prowadzenia postepowania dowodowego w trybie przepiséw dziatu IV Ordynacji podatkowej. Wobec
powyzszego, interpretacja moze dotyczy¢ wylgcznie stanu przedstawionego we wniosku, gdyz organ nie
prowadzi zadnego postepowania dowodowego, nie ocenia tez wiarygodnosci danych przedstawionych we
whniosku.

Obowigzek podatkowy i zasady opodatkowania oraz zwolnienia od podatku od nieruchomosci normuje
ustawa z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2019 poz. 1170 ze zm., dalej:

u.p.o.L).

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. ,Zwalnia sie od podatku od nieruchomo$ci grunty, budynki i budowle
wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktora:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

b) jest wykorzystywana do przewozu 0so6b, lub

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci torow wiekszej niz 1435 mm.”

Analiza powyzszego przepisu wskazuje na zwolnienie gruntdow, budynkéw lub budowli, ktére spetniajg

nastepujgce warunki:

— grunty, budynki, budowle =zaliczone zostang do infrastruktury kolejowej w rozumieniu ustawy
o transporcie kolejowym oraz

— zaistnienie jednej z okolicznosci, o ktérych mowa w lit. a-c art. 7 ust. 1 u.p.o.l.

Zatem grunty, budynki i budowle muszg by¢ zaliczone do Infrastruktury kolejowej i muszg by¢
udostepniane przewoznikom kolejowym lub by¢é wykorzystywane do przewozu osoéb lub tworzy¢ linie
kolejowe o szerokosci torow wiekszej niz 1435 mm.

Z przedstawionego przez Wnioskodawce stanu faktycznego wynika, ze przedmiotem analizy winno by¢
spetnienie warunku okreslonego w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a u.p.o.l.

Stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 ze zm., dalej: u.t.k.)
przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumie¢ elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do tej ustawy.

Zatgcznik nr 1 u.t.k. stanowi ,W skiad infrastruktury kolejowej wchodza nastepujace elementy, pod
warunkiem ze tworzg czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub sg
przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu osob lub rzeczy, lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich sktad szyny, szyny ztobkowe,
kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy rozjazdéw, podktady
kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej, podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegblnoSci nasypy i przekopy, systemy kanatow i rowdw odwadniajgcych, rowy
murowane, $ciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia nad
i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzgdzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i tacznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzadzenia stuzgce do
wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji prgdu elektrycznego do celdw sygnalizacji itgcznoSci;
budynki, w ktérych takie urzgadzenia lub instalacje sie znajdujg; przytorowe urzgdzenia kontroli
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bezpiecznej jazdy pociggdéw i wykrywania stanow awaryjnych w przejezdzajgcym taborze; hamulce
torowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdéw;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi
publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu towaréw do
drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdfuz toréw, mury ogradzajgce, zywopftoty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia w poziomie szyn, w tym urzgdzenia i systemy stuzgce
zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy os$wietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzgdzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz
z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione
w pkt 1-11.”

Organ podatkowy wskazuje, ze zakres przedmiotowy definicji pojecia infrastruktury kolejowej wyznacza
nie tylko wyliczenie z zatgcznika nr 1 do ustawy u.t.k., ale takze wstep do tego wyliczenia, z ktérego
wynika, ze wymienione w pkt 1-12 zatgcznika elementy musza:

o tworzy¢ czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub;

e byé¢ przeznaczone do zarzagdzania nimi, obstugi przewozu osé6b lub rzeczy, lub ich utrzymania.

Dokonujgc dalszej wyktadni pojecia infrastruktury kolejowej nalezy wskazac¢ na definicje legalng linii

kolejowej, drogi kolejowej, bocznicy kolejowej, sieci kolejowej:

e linia kolejowa - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggow (art. 4 pkt 2);

e droga kolejowa - tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2-12
zatgcznika nr 1 do ustawy, o ile sa z nimi funkcjonalnie pofgczone, niezaleznie od tego, czy
zarzgdza nimi ten sam podmiot (art. 4 pkt 1a);

e bocznica kolejowa - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa, pofgczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnosci tadunkowych,
utrzymaniowych Ilub postoju pojazdoéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej (art. 4 pkt 10),

e sje¢ kolejowa - ukfad polgczonych ze sobg drég kolejowych zarzgdzany przez zarzadce
infrastruktury (art. 4 pkt 4).

Kluczowe w analizowanych przepisach jest pojecie drogi kolejowej, ktéra obejmuje zasadniczo budowle
(tor lub tory), a inne elementy (budynki, grunty) o tyle, o ile sa one z nimi funkcjonalnie polgczone.
Na element funkcjonalny ustawodawca wskazuje rowniez w definicji bocznicy kolejowe;.

Wskazac¢ nalezy, ze w uzasadnieniu do projektu ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. ,Zmiana ustawy
o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw”, na podstawie ktorej rozszerzono zwolnienie
dotyczace infrastruktury kolejowej (stanowigce przedmiot interpretacji) stwierdzone zostato, ze definicje
infrastruktury ujednolicono z definicjg zawartg w dyrektywie 2012/34/UE.

W uzasadnieniu wniosku Wnioskodawca w celu uzasadnienia swojego stanowiska réwniez wskazuje na
przedmiotowg dyrektywe cyt. , Dodatkowo nalezy rowniez wskazac, ze celem regulacji wprowadzonych
za pomocg ustawy zmieniajgce u.t.k. byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu
kolejowego do zmiany prawa Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniami dyrektywy Parlamentu
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Europejskiego i Rady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE 343 z 14.12.2012 str. 32)”..

W zwigzku z powyzszym organ podatkowy wskazuje, ze zgodnie z art. 3 pkt 3 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 listopada 2012 r. 2012/34/UE infrastruktura kolejowa oznacza elementy
wymienione w zalgczniku |. Zatgcznik | dyrektywy ,Wykaz pozycji infrastruktury kolejowej” stanowi
W sktad infrastruktury wchodzg nastepujgce pozycje, pod warunkiem, ze tworza cze$é¢ drogi kolejowej,
facznie z bocznicami, lecz z wytgczeniem linii znajdujgcych sie na obszarze warsztatow naprawczych
taboru kolejowego, wagonowni lub lokomotywowni oraz z wyfgczeniem prywatnych linii i bocznic,
odgafeziajacych sie od toréw stacyjnych szlakowych.”

Prywatne linie i bocznice, odgateziajgce sie od toréw stacyjnych i szlakowych, takie jak bocznice i linie
zakladowe nie sg czescig infrastruktury kolejowej w definicji dyrektywy (pkt 12 dyrektywy). Z zapiséw
dyrektywy 2012/34/UE wynika réwniez, ze Infrastruktura kolejowa stanowi naturalny monopol, natomiast
przedsiebiorstwo kolejowe oznacza kazde przedsiebiorstwo publiczne lub prywatne, posiadajgce
licencje zgodnie z niniejsza dyrektywg, ktorego dziatalnos¢ podstawowa polega na swiadczeniu
ustug w transporcie towarowym lub pasazerskim koleja (art. 3 pkt 1 dyrektywy).

Z uwagi na to, ze w definicji infrastruktury kolejowej w ustawie o transporcie kolejowym (zatgcznik nr 1)
ww. wytgczenie linii prywatnych i bocznic odgateziajgcych sie od toréw stacyjnych szlakowych znajdujgce
sie w zatgczniku do dyrektywy nie zostato wprowadzone organ podatkowy stwierdza, ze zakres zwolnienia
w prawie krajowym zostat rozszerzony. Aktualne brzmienie przepisu moze dotyczy¢ infrastruktury
kolejowej nie tylko przedsiebiorstw kolejowych, prowadzacych dziatalnos¢ w sektorze transportu
kolejowego (naturalny monopol, publiczny charakter infrastruktury), ale takze (zgodnie
z orzecznictwem) infrastruktury prywatnej, wykorzystywanej gospodarczo, bedgcej w posiadaniu m.in.
przedsiebiorstw energetycznych, przetadunkowych, stoczniowych. Zatem niezbedne jest ustalenie czy
zwolnienie to stanowi pomoc publiczng.

Infrastruktura prywatna — ,infrastruktura kolejowa wykorzystywana wytgcznie do realizacji witasnych
potrzeb jej wtasciciela lub jej zarzgdcy innych niz przewdz oséb;” (art. 4 pkt 1c u.t.k.).

W piSmie z dnia 25 lutego 2016 r. znak: DDO-0792-3(3)/16/AB dotyczgcym ,projektu ustawy o zmianie
ustawy o ftransporcie kolejowym i niektérych innych ustaw” Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow wskazat w punkcie 4 , Nalezy w tym miejscu przypomniec, ze wsparcie ze $rodkéw
publicznych wytgcznie gtownej (narodowej) infrastruktury kolejowej zarzgdzanej na zasadzie monopolu
nie stanowi pomocy publicznej. W przypadku, gdy ze zwolnienia korzysta infrastruktura wykorzystywana
gospodarczo, to takie wsparcie moze stanowi¢ pomoc publiczng, ktérg nalezy notyfikowac KE.”

Wskaza¢ nalezy, ze zwolnienie z podatku od nieruchomosci infrastruktury kolejowej w brzmieniu
obowigzujgcym od 2017 r. nie zostato formalnie zgtoszone Komisji Europejskiej w celu notyfikaciji.

Przepis art. 6 ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczgcych pomocy
publicznej (dalej: u.p.p.p.) stanowi:

,ust. 1 Do pomocy udzielanej na podstawie aktu normatywnego, niebedgcego programem pomocowym,
stosuje sie przepisy dotyczgce pomocy indywidualnej, z zastrzezeniem ust. 2.

ust. 2 Pomoc publiczna przewidziana w akcie normatywnym, ktory uzaleznia nabycie prawa do
otrzymania pomocy wytgcznie od spetnienia przestanek okreslonych w tym akcie, bez Kkoniecznosci
wydania decyzji lub zawarcia umowy, albo gdy wydawana decyzja jedynie potwierdza nabycie prawa,
moze byc¢ udzielana, jezeli akt normatywny jest programem pomocowym zatwierdzonym przez Komisje
zgodnie z art. 108 TFUE lub przewidujgcym udzielenia pomocy, ktérej nie dotyczy obowigzek notyfikacji.”
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Zatem organ podatkowy zobowigzany jest do weryfikacji przedmiotowego zwolnienia, rowniez w oparciu
o przepisy dotyczgce pomocy publicznej, brak wtasciwego zastosowania zwolnienia moze narazac
przedsiebiorce na koniecznos$¢ zwrotu udzielonej pomocy publicznej.

Przepis art. 107 ust 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) stanowi ,Z zastrzezeniem

innych postanowiern przewidzianych w traktatach, wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo

Czfonkowskie lub przy uzyciu zasobéw paristwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktéca lub grozi

zaktéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektorych

towardéw, jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wpfywa na wymiane handlowg

miedzy Panstwami Cztonkowskimi.”

Zatem wsparcie dla podmiotu prowadzgcego dziatalnos¢ gospodarczg podlega przepisom dotyczgcym

pomocy publicznej, jezeli tagcznie spetnione sg nastepujgce warunki:

a) beneficjentem pomocy jest przedsiebiorca,

b) pomoc udzielana jest przez panstwo czionkowskie lub przy uzyciu zasobdéw publicznych,

c) przedsiebiorca uzyskuje korzyse,

d) korzys¢ ma charakter selektywny,

e) pomoc zakiéca Ilub grozi zaktdceniem konkurencji i wymiany handlowej miedzy panstwami
cztonkowskimi.

Majgc na uwadze zwolnienie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.tk. nalezy wskazac, ze zwolnienie to dotyczy
przedsiebiorcow, jest udzielane ze srodkéw publicznych, przedsiebiorca uzyskuje korzys¢ (zwolnienie
z podatku od nieruchomosci), zwolnienie sprzyja okreslonej grupie przedsiebiorcéw (posiadajgcych
infrastrukture prywatng), czyli korzy$¢ ma charakter selektywny, a co za tym idzie bedzie spetniona
réwniez przestanka zakiécenia konkurencji i wymiany handlowej.

Zgodnie z Zawiadomieniem Komisji w sprawie pojecia pomocy panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE z 19.07.2016 r. C 262/1) $rodek przyznany
przez panstwo zaktdoca lub grozi zakidceniu konkurencji, jezeli moze on powodowaé poprawe pozyciji
konkurencyjnej beneficjenta w poréwnaniu z pozycje innych przedsiebiorstw, z ktérymi beneficjent
konkuruje.

Majagc powyzsze na uwadze organ podatkowy stwierdza, ze mozliwosé skorzystania ze zwolnienia
w kazdym przypadku powinna by¢ rozpatrywana rowniez w oparciu o przepisy dotyczace pomocy
publicznej.

Ad 1) Odnoszgc powyzsze do stanu faktycznego przedstawionego przez Whnioskodawce -
budowle potozone na gruntach bedgcych w wieczystym uzytkowaniu Wnioskodawcy tj. tory kolejowe,
rozjazdy kolejowe, urzadzenia do sterowania ruchem mozna przyporzadkowaé do elementéow
infrastruktury kolejowej wymienionej w pkt 1 zatgczniku nr 1 do u.t.k.

»,Z historycznego rysu przedstawionego przez Whnioskodawce wynika, iz zdewastowane elementy sieci
kolejowej zlokalizowane na gruntach bedgcych w wieczystym uzytkowaniu XXX po podjetych w latach
XXX dziataniach rewitalizacyjnych, zostaly wyremontowane, a zasadnicza cze$¢ bocznicy
zmodernizowana z odtworzeniem funkcji i doposazeniem niezbednym do realizacji zadan transportu
kolejowego. W latach 2017-2019 na terenach bedgcych w zarzgadze PLK dokonano modernizacii
dojazdéw do zmodernizowanej infrastruktury Wnioskodawcy umozliwiajgc tym samym jej wykorzystanie
dla celéw transportu kolejowego. W tym czasie XXX wytworzyta pethg dokumentacje zmodernizowanej
sieci kolejowej w tym regulamin bocznicy oraz projekt statej organizacji ruchu. W dniu XXX Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego wydat $wiadectwo bezpieczeristwa nr XXX stanowigce zafgcznik do decyzji znak:
XXX dotyczgcej lokalizacji: bocznica kolejowa XXX przy stacji XXX, ktéra odgatezia sie w stacji XXX od
toru stacyjnego nr XXX rozjazdem nr XXX w kilometrach XXX linii kolejowej nr XXX zarzgdzanej przez
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Z opisanego przez Whnioskodawce $wiadectwa bezpieczenstwa wynika
ponadto, ze uzytkownik bocznicy kolejowej spetnia wymagania w zakresie wifasciwego utrzymania
bocznicy kolejowej, bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i bezpiecznej eksploatacji pojazdéw
kolejowych w obrebie bocznicy kolejowej z wytgczeniem przewozéw niebezpiecznych.”

Powyzsze wskazuje na funkcjonalne potgczenie ze sobg elementéw stanowigcych wiasnos¢
Whioskodawcy jak i infrastruktury kolejowej zarzadzanej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. co prowadzi do
whniosku, ze wszystkie te elementy tworza droge kolejowa.

Wobec powyzszego organ podatkowy na podstawie przedstawionego stanu faktycznego stwierdza, ze
bocznica kolejowa zlokalizowana na gruntach bedgcych w wieczystym uzytkowaniu Wnioskodawcy
spetnia warunki niezbedne do zaliczenia jej do infrastruktury kolejowe;j.

Z przedstawionego stanu faktycznego wynika réwniez, ze Whnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem
kolejowym. Dziatalnos¢ Wnioskodawcy to PKD 30.11.Z - produkcja statkéw i konstrukcji ptywajacych
XXX, a XXX dziatalnos¢ to PKD 35.12.Z — przesytanie energii elektrycznej, PKD 36.00.Z — pobdr,
uzdatnianie i dostarczanie wody, PKD 38.11.Z zbieranie odpaddw innych niz niebezpieczne PKD 68.32.Z
zarzadzanie nieruchomosciami wykonywane na zlecenie, PKD 77.39.Z wynajem i dzierzawa
pozostatych maszyn, urzadzen oraz dobr materialnych, gdzie indziej niesklasyfikowane, PKD 25.50.Z,
kucie, prasowanie, wyttaczanie i walcowanie metali; metalurgia proszkéw, PKD 25.61.Z obrébka metali i
naktadanie powlok metale, PKD 24.33. Z produkcja wyrobéw formowanych na zimno. PKD 43.12.Z
przygotowanie terenu pod budowe.

Zatem, z uwagi na dziatalno$¢ gospodarczg Whnioskodawcy bocznica nie stanowi monopolu naturalnego,
publicznego charakteru infrastruktury kolejowej. Wnioskodawca nie $wiadczy ustug w transporcie
kolejowym lub pasazerskim kolejg. Ze stanu faktycznego wynika rowniez, ze na dziatkach ewidencyjnych,
na ktérych znajdujg sie elementy bocznicy kolejowej znajdujg sie réwniez budynki o funkcji biurowe;j,
socjalnej, magazynowej, produkcyjnej, place skladowe, drogi dojazdowe, elementy sieci energetyczne;j,
wodno-kanalizacyjnej, czyli sg to obiekty budowlane (budynki, budowle) niezbedne do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej Whnioskodawcy. Zatem zwolnienie to bedzie podlegato ograniczeniom
zwigzanym z udzieleniem pomocy publicznej.

Analizowane zwolnienie dotyczgce budynkdw, budowli i gruntéw stanowigcych infrastrukture kolejowg
stanowi wiec selektywny srodek pomocowy, ktéry sprzyja okreslonym kategoriom podmiotéw, w tym
przypadku przedsiebiorstwa dziatajgcego w zakresie m.in. produkcji statkéw i konstrukcji
plywajacych. Wypetnia tez inne kryteria okreslone w art. 107 ust. 1 TFUE, ktére przemawiajg za
uznaniem zwolnienia za forme udzielenia pomocy publicznej. Inny przedsiebiorca prowadzacy dziatalno$¢
w tym samym zakresie, stosujgcy inne metody transportu (transport drogowy, wodny) lub ktéry nie ma
mozliwosci ze wzgledu na lokalizacje doprowadzenia infrastruktury kolejowej ptaci podatek od
nieruchomosci od catej swojej dziatki.

Udzielajac odpowiedzi na pierwsze pytanie stwierdzi¢ nalezy, ze zastosowania zwolnienia od
podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. pkt 1 lit. a u.p.o.l. bedzie mozliwe po spetnieniu
warunku udostepnienia bocznicy kolejowej przewoznikom kolejowym oraz przepiséw dotyczacych
pomocy publicznej.

Ad 2) Organ podatkowy wskazuje, iz zgodnie z art. 21 ust 1 ustawy z dnia 17 maja 186 r. Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 poz. 276 ze zm.) podstawe planowania gospodarczego,
planowania przestrzennego, wymiaru podatkdw i $Swiadczen, oznaczania nieruchomosci w ksiegach
wieczystych, statystyki publicznej, gospodarki nieruchomos$ciami oraz ewidencji gospodarstw rolnych
stanowig dane zawarte w ewidencji gruntéw i budynkéw. Wedtug § 9 ust 1 Rozporzgdzenia Ministra
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Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntéw i budynkow
(Dz. U. z 2016 r., poz. 1034) wydanedgo na podstawie ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne - dziatka
ewidencyjna to ciagly obszar gruntu, potozony w granicach jednego obrebu, jednorodny pod wzgledem
prawnym, wydzielony z otoczenia za pomoca linii granicznych.

Z tresci pkt 12 Zatgcznika nr 1 u.t.k. wynika, ze elementem infrastruktury kolejowej sg grunty oznaczone
jako dziatki ewidencyjne, na ktorych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11 tego zatgcznika.
Ustawodawca uzywa zatem pojecia "dziatek ewidencyjnych" stosownie do regulacji zawartych
w przepisach prawa geodezyjnego. Wobec powyzszego grunt jako cate dziatki ewidencyjne, po spetnieniu
wszystkich warunkéw wynikajgcych z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. bedzie podlegat zwolnieniu.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze na podstawie przepisu art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. - zgodnie
z orzecznictwem - zwolnieniu podatkowemu podlegajg grunty rozumiane jako cate dziatki ewidencyjne, na
ktérych znajdujg sie budynki, budowle wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
przepisow transporcie kolejowym, ktéra jest udostepniana przewoznikom kolejowym. Zastosowanie
zwolnienia mozliwe bedzie rowniez po spetnieniu warunkoéw dotyczacych pomocy publiczne;.

Odpowiadajgc na pytanie numer dwa organ podatkowy wskazuje, ze zwolnieniu od podatku od
nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. podlegajg cate dziatlki ewidencyjne
nawet jezeli tylko w czesci sg zajete przez infrastrukture kolejowa, po spetnieniu warunku jej
faktycznego udostepniania oraz przepiséw dotyczacych pomocy publiczne;j.

Ad 3) Problematyka rozstrzygniecia terminu "udostepnienie" nie wymaga siegniecia do ustawy
o transporcie kolejowym. Przestanke te nalezy interpretowaé - rozpatrywa¢ zgodnie z dostownym
brzmieniem. Chodzi tu o faktyczny sposéb wykorzystania infrastruktury kolejowej. NSA w wyroku z dnia
05.08.2020 r. sygn. akt 1438/18 wskazat: ,Z analizy konstrukcji przepisu art. 7 ust. 1 u.p.o.l. w brzmieniu
majgcym zastosowanie w sprawie wynika, iz w procesie wyktadni pojecia "jest udostepniana", odmiennie
niz to miato miejsce do 31 grudnia 2016 r., nie jest wymagane siegniecie do przepiséw ustawy
o transporcie kolejowym. Przepis ten w brzmieniu zmienionym z dniem 1 stycznia 2017 r. odsyfa do
ustawy o transporcie kolejowym, ale w $cisle wskazanym w tym przepisie zakresie tj. do przyjecia
znaczenia okre$lenia "grunty, budynki i budowle wchodzgce w sktad infrastruktury kolejowej" takiego jakie
zostato nadane w tej ustawie. W takiej sytuacji przestanke te nalezy interpretowac literalnie, w oparciu
o gramatyczne brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l., uwzgledniajgc przyjete w jezyku polskim
znaczenie stowa "udostepnia”. Udostepnienie to mozliwos¢ skorzystania z danego obiektu przez inne
podmioty niz wiadajgcy obiektem”.

Zatem organ podatkowy stwierdza, w oparciu o orzecznictwo sgdowe, iz przestanke udostepnienia
infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym nalezy postrzegaé nie w kontekscie obowigzku
udostepnienia infrastruktury kolejowej, a w aspekcie faktycznego jej udostepnienia, przy czym tresc
pojecia udostepnienia nalezy ustala¢ w oparciu o przypisane temu terminowi znaczenie w jezyku polskim.
Odpowiednio w $wietle definicji zawartej w stowniku jezyka polskiego PWN pojecie udostepni¢ nalezy
rozumieé jako utatwia¢ kontakt lub umozliwi¢ korzystanie z czegos.

Nalezy zauwazy¢, iz pomimo braku odestania do ustawy o transporcie kolejowym przy innych definicjach
uzytych w analizowanym zwolnieniu, w szczegdlnosSci przy pojeciu ,przewoznik kolejowy”,
iz pojecie to powinno by¢ w ramach wyktadni systemowej zewnetrznej interpretowane zgodnie z art. 4
pkt 9 u.t.k. Zgodnie z tym przepisem przewoznik kolejowy to przedsiebiorca uprawniony na podstawie
licencji do wykonywania przewozdéw kolejowych Iub Swiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot
wykonujgcy przewozy na infrastrukturze kolei wgskotorowey.

15



W zwigzku z powyzszym organ podatkowy stoi na stanowisku, ze ze zwolnienia korzysta infrastruktura
kolejowa faktycznie udostepniona przewoznikom kolejowym do wykonywania przewozow.

Z uwagi na to, ze wydanie interpretacji dotyczy tylko przepiséw prawa podatkowego organ podatkowy nie
rozstrzyga jakie dokumenty w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym umozliwiajg udostepnienie
bocznicy kolejowej.

Odpowiadajgc na trzecie pytanie organ podatkowy wskazuje, ze stanowisko Wnioskodawcy jest
nieprawidiowe - dla zastosowania zwolnienia od podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust
1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. infrastruktury kolejowej niezbedne jest faktyczne/rzeczywiste udostepnienie
infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym.

Organ podatkowy wskazuje dodatkowo, iz specyfika postepowania w sprawie wydania interpretacji
indywidualnej (o czym wskazano na wstepie) polega miedzy innymi na tym, ze organ wydajacy
interpretacie moze ,poruszaC sie” tylko i wylgcznie w ramach stanu przedstawionego przez
Whnioskodawce, zadanego przez niego pytania oraz wyrazonej oceny prawnej — zajetego stanowiska.
W zwigzku z powyzszym organ podatkowy obecnie nie dokonuje oceny wiarygodnosci danych
przedstawionych we wniosku i w peti uznaje je za wiarygodne. Podany przez Wnioskodawce stan
faktyczny/zdarzenie przyszie stanowi jedyng podstawe wydanej interpretacji i wyznacza granice, w jakich
interpretacja bedzie mogta wywotaé okreslone w ustawie skutki.

Szczegotowe rozpatrzenie uprawnien do skorzystania ze zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust. pkt 1 lit. a
u.p.o.l. mozliwe bedzie dopiero na etapie czynnosci sprawdzajgcych lub podczas prowadzonego
postepowania podatkowego, podczas ktérego organ podatkowy orzeka na podstawie stanu faktycznego
oraz catego zebranego materialu dowodowego, m.in. przedstawionych dokumentéw potwierdzajgcych
faktyczne udostepnianie bocznicy licencjonowanym przewoznikom.

Niniejsza interpretacja udzielona jest przez organ podatkowy w oparciu o przepisy prawa podatkowego
obowigzujgce na dzien wydania interpretacji i dotyczy zaistniatego stanu faktycznego przedstawionego
przez Wnioskodawce we wniosku z dnia 06.11.2020 r. Wskaza¢ nalezy, ze Wnioskodawca ponosi
konsekwencje przedstawionego stanu faktycznego. W przypadku rozbieznosci pomiedzy stanem
faktycznym przedstawionym we wniosku, a stanem rzeczywistym, udzielona interpretacja nie
chroni Wnioskodawcy.

Jednoczesnie organ podatkowy informuje, Ze niniejsza interpretacja po usunigciu danych identyfikujgcych
wnioskodawce zostanie zamieszczona w Biuletynie Informacji Publiczne;j.

Pouczenie
Od niniejszej interpretacji przystuguje stronie prawo wniesienia skargi do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Szczecinie, w terminie 30 dni od dnia doreczenia interpretacji, za posrednictwem
Prezydenta Miasta Szczecin.

Otrzymuja:

1) Adresat
2) Ala
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